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BASIC- ABSTRACT: 

The framework has a number of releasably connectable ridge 
beams (14) arranged 

in the longitudinal direction of the boat (13) , and a 
number of releasably 

connectable spar beams (16) arranged, in pairs, in the 
transverse direction of 

the boat (15) . The ridge beam can be releasably fitted to 
the spar beams to 

support the covering awning (11) . 

The ridge beams may be joined to each other by longitudinal 
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fastening elements 

(17) . The spar beams may come in formed in pairs and are 
detachably 

connectable via a cross connection element (18) . 

ADVANTAGE - Gives adequate support for the awning . in strong' 
winds and/or stormy 
conditions . 
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@ Gdstall zur stubanden Aufnahma von Abdeckplanan auf Spoftbootsn 

(g) Es wird tin GeBtel) (10) zur atOtzandan Aufnahma von 
Abdeokplanen (11) 8uf Sportbootan In^beBondara Sa- 
^Bl- und MotorJ^chtBTip vorgmhte^an. Du Gaitalt (10) iBt 
Qfllcennzelcltnat duroh alna Mahnahl ran inltein^ndBr In 
BoolslBJigarfohtuna {13) atnuofdnandir, Idibar votblndbonor 
Flritholma (1^ sowla altu Mahnahl von mitalnondaf und 
zuQlnandar paarwata* In BdotaquarrlchtuiMl (1£) USabar wr- 
blndbofer ^parranholma (16« 160), wob^ dia Flmtholma (14) 
mit dan 6p8rr«nhQliiipaai«n (ia, 1BQ) zur Aiifnahme dar 
Abda^ana (11} I5abar mlta^ander varbMbv rind. 
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BeschreibUDg eine %kttre Stttee znt Aufaahmc voa Abdeckplancn 

^ t ... , ^ aiKibcistarken Wind^und/odersQwlgenWlueriJiigs- 

DIe Erfinching betnfft ein Oestell zur attlizencten Auf- einniljwa bietet, das vOllig frei mcmtierbar und demon- 
Mhme von Abdeckplancn aufSportbooten^insbewnde* derbar tat und b^im Eintritt in das Wlnterlager ohne 
re Segcl- und Motorjaditen- 5 aufwendige Werkzeuge schnell inomicri werden kann 

Regelmaflig werden Sportboote wie Segel- und Mo- und zrai Ende des Wlntcriagcre auf 4e gJciche Weise 
torjaditen nach dcm Augkluig dw Im wesentlichcn auf ohne aufwendige Werkzeuge schaeU demoaiiert wer* 
das Sommwl^jahr begrenzten Saison. fa der die den kaiui, das fUr &«ne Ausbfldting kelnM Mm benO- 
Sportboote im Wasser bewegt werden, an Land ver- tigtundc8einfachundkostengtlnsdgbereitste!lbari5t 
bracht und mr die Wlntenaison prtft)ariert. Diesea gc- 10 Gd^tet wird die Aufgabc gemfiB der Erfhdung durch 
schieht regelmttBig ba SportbooteOt die an Land in el- eine Mehrzahl von raiteinander in Bootsiangsrichmng 
nem Bogenannten AuSazdager, d h. nfcht in emer HaBe, anzuordnender, Idsbar vcrbindbarer Rrsthobnc sowie 
gelagert werdenr dadurch, daS die Boote mit einer Ab- eine Mehraahl von miteinander und zueinandcr paar* 
dedqilane abgedeckt werden, die cinersehs fOr die Win- wcise Jn Bootaquerrichtimg tosbar verbindbarer Spar- 
tersaisoneinenSchutzfOr das Boot gegcn die Unfailden ij reaelemente. wobel die Firstliolme mh den Sparren- 
desWctter 8 *ein soil und anderendts zumindesi einge- holmpaaren zur Auf nahine der Abdeckplane I5sbar mit- 
schr&okt ermdgllchen soil, da3 zuinindest im Deoksbe- einander verUndbar sind. 

reich unter der Plane Wartungs- und Inst andsetzungsar- Der wesentliche und enorme Vortefl der erfindungs^ 
beiten und dergleichen durdigefahrt werden kflnnen gwoafien LOsung besieht darin» daB das Gestell quasi al5 
^{f^ ^ 20 Bausatt bereitstcDbar ist und es dem Benutzer ermOg- 

Insbesottdere bei Segeijachten werd«i dazu mehr Ucht, zum Begion des Winteriagers dieses Gestdl ledig. 
Oder weniger aufwendige StQtzkonstruktionen verwen- lich unter Benutzung normaler Sohraubcnschltlaae) und/ 
det Oder auch schHcht B^ck^ urn den Mast der Segel- oder Schraubendreher eigenstandig und auf einfache 
jadit im Bugbereich und im Heckberelch aufzunehmen, Wrise zusammenzusetzen und am Ende des Winlerla^ 
d h. der Mast wird auf diese StQtzkonsiruktionen hzw. as gtrs auf gleictie Weise lecHglich unter Einsatz norraaler 
B6cke aufgelegt, wobei dann Ober den Mast dne Ab- SchraubenseblOssd und/oder Schraubendreher wleder 
deckplane herflbergelegt wird und im Randberelch des zu demontieren, wobei die Montage und die Demontagc 
Bootes Oder durchgehesd unterhalb des Bootes bcfe- slnnvollerweise unmittdbaT an Deck des Bootes und 
atlgt wLrd Zwischen dem Deck und dem in Bootslfings- Sdiritt ftlr Schrin durcfagefOhrt werden kann mit dem 
ndit^ verlaufenden Mast entsteht ein zeltartiger ^ weiterenwesentlichen Vortdl, daB auch KriUie. die nor- 
Hohlraum, der es zumindest eingeschrflnki eriaubt, daB malerweise einen Mast, weno dieser als Rrstholm zur 
aucb im DecksbereuA Wartungs- und Reparaturarbd- StUtzung der Abdeckplane verwcndet werden soli, auf 
ten und dergleichen durchgefohrt werden fcOnnen, aucb die auf Deck bef indlichen BiJcke oder derglefchen legcn 
wenn das Boot un AuDenla^er liegt, da dadurch audi ein bzw. von diesen anheben, hel der erfindungsgcinaJien 
gcwisser Scbutz der diese Arbeiten ausfUbrenden Per- as Lflamig entbehrllch tni, da durch die Zerlegbarkeit des 
"*2f.^^1^^*^'™^***^^'^°^^*'^"^ Geatells in einzekie Elemente die einzelnen Elemente 

Dlese bekannten Konstruktionen dnschlieSiich der ohne Hlltenittel wie Krtoe und dergleichen ledigiich 
Verwendung eines Mastes zur Bildung dnes durch- von einer Person gehandhabt werden kdnaen. 
laufenden Rrstbolmes haben sehr vide NachteUe. Zum SchlieBBch Ist es von wesentlichem Vorteil* daC die 
einen ist es nicht m^glich. den Mast und das daran be- 40 einzebcn das Gestell bfldenden Elemente verhaltnisml- 
findbcbe stehende und laufende Gut zu warten bzw. zu Big einfache AusgestaJtungen haben kflnnen, d. b, die 
peparleren, so daB dieses nach AbschluB der Winterar- Gesemtgeatehungskostcn des Gestells Bind verftaltnis- 
bciten im Frflbjahr unter Abnahme der Abdeckplane maBig nledrig mit dem steb deraus ergebeiden Vorteil 
durdigefOhrt wwden mufl, und zum anderen ist ein einer guten aJlg^mdnen Verbreldtarkdt der erfin- 
Mast far dieae Zweoke vielfadi auch hinderlich auf- 45 dvngsgemfiBenLAsuog. 

grand seiner Anbauten, die m das Innere der zdtortigen ObwoW es denkbar ut» daB die einzelnen Bnden der 
Abdeckung hineinstehen. Em weiterer wesentUcber Pirslholme sclbst derart ausgebildet sind, daB sie dne 
Nachtdl ist der, daB regelm&Big der Mast iBnger ab das Idsbare Verbindbarkeit im Sinne der vorangehend be- 
Boot selbst ist»8o dafi von der Abdeckplane die gesamte schricbenen LOsung ermagUchenp Ist es vorteilhaft, die 
MastlAnge gar mcht erfaftt wird und eatweder Telle des so Rrstholme Ober gesonderte Langsverbindun^lemen- 
Mastw im Winterhalbjahr wflhrend der Lagerung der te HJftbar mitcmander zu verblndeti, was insbesondere 
Wittertmg ungeschatzt ausgesetzt sind odw aber daB den Vorteil hat, daB diese Insbesondere kraftemaBig 
diese Telle des Mastes wiederum rait aufwendigen ge- sehr stark bclasteten Berdche schon her9tellung88eidg 
sondcrten Abdeckmitteb vcrsehen werden mtlssen» um konstrukdv so kondpiert werden kflnnea daB sie diese 
diese auch ai fichQtzeiu SchUeBlidi steilen die StOtzkon- 55 siarken BdastUAgen aushalten tonnen, d h. krfiFtemfiBi- 
struktionwi fOr den Mast, seien es gesonderte BSdce genBeeinflussungendurcbWmddrudcunddieregelm^ 
Oder fljidere provaorlsehe Sttltaekonstruktionen, ein Si- Big verbaimiamaBig schwergewichtigen Abdeckplanen 
cherheitsridko fur die die Wartungsarbeiten duivhftth- selbst. 

renden Personcn dar. da cinerseitt der Mast selbst sehr GemttB dner wdteren vortellhaften Ausgcstaltung 
schwer ist und aJKlererseita die Statzkonstruktionenim- « des Gestells sind jewdls zwei Sparrentolmc, die dn 
mer dn Gefahrenmoment darsteUen, d h. bei starkcra Sparrenbolrapaar bilden, Qber ein Querverbindungseie* 
Winddruck zerbcnrtcn kdnnen mit der folge, daB der ment tosbar vcrblndbarp wobd Wr dieses Qiiervcrbln-' 
Mast auf das Deck des Bootes oder gar auf die darunter duogselement das gidche gilt wie fllr das vorangehend 
arbeitende Person faitt, mit schwerwUgendenfolgenfOr erwAbnte Langsverblndungaelemant. dh. auch hier 
das B<»t und/oder die die Reparatur- und/oder War- as kann das Quervcrbindungselement vortdlhafterwdse 
tungtarbelten durchfClhrcnde Person. scbon durdi die gewMhlte Konstruktlon derart auagebil- 

Es ist somit Autgabc der vorliegenden &flndun& ein det werden, daB es den zu erwarteaden Kriftcn ohne 
GeatdJ der eingangs genannten Art zu schaffen, das weiteresstaaihait. 
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Prinzipiell kann durcb <fic vorangchend beschriebene AuQi^eelOTenten gesoncterte Bef^tlgungsmlttel vor- 

L&sung das Gestell sohoa mt dm vorangehend be- gesehen»niitdenende Aufliegeelementeauf denvorge* 

^diKebenen Mltteln seine voUst&ndige Wirioing entfal- nanntoi Teilen de$ Bootes lOsbar befestigbar sbui 

ten, d. h. als komplettes Geatell zur Aufnabme von Ab- Da im WnterauBenh^r niemab aufgrund der Witte* 
dedcpUn^nauf SponbootendJweiLlrubcsonderedajin $ nings^lnflitoe, insbewadere aufgrund der BinflOrae 

ab«r, wenn sic^ bei den abzudeckendea Booten urn durch Winddrock. ausgeschlosseA wenten kann, daS die 

gr68ere Boote b2W« grSlkr^ Oder Mocorjachten Abdeckplane sich auf der BootsauBenhaut bzw. relativ 

bandelt, die zu erwartende Kraft, mft der die Abdeck- zu dienr, wenn audi nur in einemgeringen Teil,bewegt, 

plane dann auf da« Gestell wirkt und die Abdeckplane hat dleser Umstand die nachtdlige Wirkung^ dafi auf der 
btt groBen Booten naturgemilB auch cine grdBere lo AuBenhaut des Bootes ScheuersteDea entstehen, die 

WlndangrUfaflSche bl«te(, kann es voneUhah siln, we- iasbesondere bei Booton au8 KunsMoff blaweilen auch 

oigstens einen Pirstholmmit wenigstens einem orthogo- die dufiere Kunststoffsdiicht, dafi sogenaimte Gelcoat, 

zum Flrstholm und mit dlesem ausgericbtet I6abar derart besch&digen, daB Reparaturen derartiger Steilen 

verbindbaren Stilnderelement sn versehen* d. h, eineii nur tdt aDerhOdistem tedmischen Aufwand wilier be- 

Oder mehrere Stlcd^* for das Gesamtgesteil vorzuse^ la seitigt werden kdnnea. Die nacbteilige Scheuerwirkung 

hen, mlt denen das Gestell zus^Xziich auf Deck oder auf zwisdien der Abdeckplane und dem BootskOrper iriu 

dem KajUtaufbau oder im Cockpit dea Bootes abge- natOrlich auch bei Booten aus HqIz ein, wobei auch 

sttttzt werdra kann. Infolge der grofien Eigenstabliitat dieae beschfldigten Stellen regelmftSig mir auf aufnren- 

des Gestellfi sind die StUtzen ab im montierten Zustand dige Weise repariert werden k^inncn, was insbc^ondere 

vertlkal verlaufende SUUider vOIIig auareichend, uzn die » fur Boote mit einem AuBeren aus mit Klarlack behan- 

Stabilit&t <te« Qeseuntgestdlt bd groSea Booten zu si^ deltem Holz gilt Urn Mal^biahmeo gegen einen derarti- 

chenL gen Abrieb beim erilndungsgemaBen Gastel] vorzuse- 

Um zudem filr diesen Poll dnem Verrutschai des ban, ist es vorteiihafti die AufUegeelemente an ihren 

StSnders auf Deck, auf dem KajUtaufbau bzw. im Code- d»D Sparrenhoim abgewandten Ende mit efnem dieses 

pit von vomherein Einbait zu gebieten, kann es vortdl- 2$ B^e im wesantlicheii in Bootsl&ngsrichtung durchque* 

haft sdn, daB das vom Flrstholm abgewandte 8nde dea resden Loch zu verBehen« dtirch das beispiekr^eise dne 

StftQderelementslOsbar mit einem FuBelementverbind- Leine durcbgezogen werden kann, w<xlurch prakti^b 

bar i$t, wobei dadurch da£ Stlnderende groQfl&chiger ein Oberstand tiber den Bootsk6rper hinaus durch das 

auf den vorgenannten Stellen aufsteht bzw. sich abstQt* GesteD gebildet wird^ so daS dne uber dem Oestell 

zen kamit als wenn diese PuBdement nwfat vorgeseben 30 liegende Abdeckplane wett genug vom eigentlichen 

'^^ Rumpf des Bootes abgehalten werden kann» mit der 

Die Litdgsverbindungjidemente fUr die Fb:8thohiie Polge» daB keine nachteiUgen Abriebstellen der vorge- 

und die Querverbindungselemente fOr die jeweiflgen oanntenArteatstehenkdmien. 

Sparrenbolmpaare kAnnen* wie vorangehend aufge- Das AufHegeelement und/od^ das PuBeiement und/ 

fahrt, als gesonderte einzelne Teile mit den jeweiligen 33 oder das Querverbmdungsdement und/oder da^ Ungs- 

Pirethotmen bzw, den jewdligen Sparrenholmdn ver- vdrbindungsdementkdnnengnxiulsiltzlichauf beliebige 

bunden werdeo und auch gesondert auf dem Boot mon- gedgnete Welse hergestellt werden. VorzugsweJ^e ^ 

tiert werden. Vorteilhaftzur Vergr<jBerungder Gesamt- dle«e jcdoch als dnstOc^ge Formteile ausgebiWet, die 

stabiHtiit dea Ce&tells ist es jedoch, die Langmrbin- beispieisweise als GulSteil einfach und kosteagtinstig 

dungselemente und die Querverbindungselemente der- 40 hergestellt werden ksnnen. Die Formstucke konnen 

art auszubilden, daB vie Idsbar mheinander verbindbar grunds&tzlich aus beliebigem Werkstoff b^ehen, wo- 

sindf d« b, im montierten Zustand eina kraftschliissige bei sich aber msbesoodere Kunststoff und/oder Metail 

Verbindung zwischen den liingsverbindungselementen als vortellhaft herausgesteUt: hat da dIese Werkstoffe 

und den Querverbindungselementen hergestellt wlrd, neben einer hoben Formstabllit&t auch ausrelcbend wit- 

d. h. es Ist bd eincr derartig^n Ausge^taltung des Ge- « terungsbestfindig gcstaltet werden kfinnen und verhfilt^ 

stells mfiglich, die Gesamtstabilit^t des Gestdls be- nism&Big einfadi und kostei^Unstig herstellbar sind 

trflchtlichzuerli6hen»ohnedasd]eGesamtkon5truktton Die St^derdemente und/oder die Sparrenholme 

dadurch kompUzierter^ avfwendiger und kostoitr^cbt!- und/oder die Firstholme kiSnnen grundsatziich aus be- 

gerwird liebigen geeigneten Werkstoffen bestefaen, wobd fOr 

Gnjnd s fltzfi c h kdnneo die freien Endeo d^ Sparren- 50 dlese F&Ue Insbesondere ProfDdementei die als Halb- 

holmpaarea derart aui^;ebiklet sein, daB sie selbst auf zeuge vorkonfektioniert angeboten werdeo, verwend- 

der Semling, und/oder dem Bug- und/oder dem Hedc^ bar s'uid, und wobei Profildmente prhniplell nocb den 

korb.soweit vorhandcn,dcs Bootes aufUegen. oder gar Vortcll haben, dafl sic bd yerhftltniwnftBIg gcringem 

Im Wasserlauf des Decks de^ Bootes, &oweitvorhanden» Gewidit eine bohe Eigenstabilit^ aufweisea Grund- 

aufliegen oder aber unmlttelbar im Randberdch des sfltzlidi ist es aber auch m6^h,fQr das St&nderelement 

Bootes zwischen Bootsdeck und Bordwand. Um aber und/oder den Sparrenhoim und/oder den Firsthobn em- 

aucb eine unmittdbare Befestigung bzw. kraff schlussige fanhe Kanthdlz^, die entsprecbend den Konstruktions- 

Verbindung zwisdien dem G^teli und dm Boot her- maBen des Bootes soger vom Benutzer auf elnfache 

steilea zu kOnnen, d. h. das Gestell Mr die Lagerperiode Weise selbst auf Unge gescfanitten werden k6nnen, zu 

des Bootes quasi mit dem Boot za verbinden, ist es 60 benutzeaProfilholzer und/oder Kanth51zersind zudem 

vorteilhaft, die frden Bndeo eines Sparrenhoimpaares vetMlmismaBig kostengUnstlg zu bezleben, so daB auch 

mit nut diesen idsbar miteinander verbindbaren Aufla« f^ den Pall des Austansches dnzebier Holme oder Ele- 

gedementen zur Auflage auf der Seereling und/oder mente ledigilch neue zurechtgeschnitten zu werden 

einen Bugkorb und/oder einen Heckkorb eines Sport- brauchoL 

bootcB zu versehKL Die Auffiegedemente sind derart es Bs ist aber auch m6gllciv die Prpfilelemente bdspiels- 

gestaltctr dafl sie mit entsprecheaden Ausnehmungen welse aus Metail und/oder Kunststoff herzustcllen, wo- 

verseben die Seerdingi und/oder den Bngkorb und/oder bd hter zwar die Gnrndgestahungakosten hdher als bd 

den Heckkorb ergreifen kOnnen oder afaar es dnd In den Hoh sind, sie slnd Jedoch aufgrund Ihrer heheren Wi- 
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derrtatidskrart lan^cibiger und praktuch beliebig oft Quervcrbindungselcmem t8 weist ebenfalls einen Im 

wiederve^endbar weentllchen U-profilftenigea Querschnltt auf, wobci 

Die Erfinoung wlrd nun unter Bcxugnahme auf die die Sehenkel des QuerverbiiuUmgaelementa 18, Qber die 

nachfolgoiden schemadschen Zefchaungen anhand ei- die Sparrcnholme IS. 160 mh dcm QuKverbindtingsele- 

nes AuBfOhrungsbeispieles Im einzelnen betehriebea 5 ment 18 verbimden werden, zueinaTidcr in einem Winkel 

I>win zeigen: < \eo' gcneigt rind 

Fig. 1 m einer perapcktivischen Scitenanfiichl ein auf Sowohl die Langsverbindungselemente 17 als auch 

einem Boot befindlichM komplett fflontiertca Gesteil die Qtierverbmduagselemente 18 kannen ttber jeweil* 

FIg»2 In perspektivisdier Darstellung einen Aua- a&ihnenauBgebildete Scblitzpaarederartquer nielnan- 

schnittdeeGeateIl8imHngri£fmltTellcneme^ 10 der mitelnander verbunden bzw, Ineinandergesteckt 

bes und Teilen einer Seereling eines Bootes sowie zwel werden, dafi dae kraftsdilusalge Verbindung 2wischen 

Stinder des Gestells, die auf Deck und auf dem KaJOt- dem LSngsverbmdungseleinettt 17 und dem Qucrvcr- 

aufbaii emea Bootes stehen. und bindungseiemeat 18 gebildet wird FQr die ReaMefung 

Rft 3 m atnwiandergezogener Darstellung ein De- des Gestells 10 ist es aber nteht in Jedem Falle zwingend, 

tail einer Verbindimg zwischen Flrttholmen, Sparren- 15 daB die ein Paar biWendcn Sparrenholme 16. 180 Qber 

elamenten und emem Standee daa sie verbindende Querverbindungselemeut IS mil 

Das GesteU 10 zur stutzenden Aufnalime einer Ab- dcm Lftngaverbinducvgsclement 17 im vorbeschriebenen 

<teckplane 11 ist m Hg. l m aufgebautem Zustand auf Sinne Bsbar verbiudbar sind* vielmelir ist diese kon- 

elnem Sportboot 12 In Form einer SegeUacht achtbar. stnikdve Ausgestaltung fOr die Zwecke wnnvolL x^o ei- 

Das Gertell tO besteht aus einer Melirzahl von Hrathol- 20 ne sehr hohe StabilitMt des Gestells 10 erreicht werden 

5owie aus einer Mehizahl von Sparrenbolmen soli, lasbeeondere filr Gestdle 10, die sehr groBe Sport- 

16, 160 und bolder in der In Fig, 1 dargestcllten Ausfllh- boote 12fUrdieAufnahmeeinerAbdeckplanell ausril- 

ningsform aue einer Mehrzalil von Stinderelementen ^ensollen. 

19. Die Firstholme 14 sind Uber Langsvcrbindungftele- Das bi Fig. 3 dargestellte Querverbindungsclement 

raente 17 mitelnander verbunden, vergleiche insbeson- « 18^ rechts in der Zeichnung, 1st ein dcrar dges Querver- 

dere die Fig. 2 und 3, Bwnfalh Uber Querverblndungs- bindungselement das ledigUcli einen Sparrenholm 16 

elemente 18 smd jeweils zwei Sparrenholme 16, 160, die und einen weiieren Sparrenholm 160 (nicht dargcatellt) 

zu^mmen ein Sparrenholzpaar ergeben, miteinander im vorbeschriebenen Sinne mitelnander verbindet, je- 

verbundea Die beiden Sparrenholme IG^ 160 scbUeBen doch keine Vwbbidung mit dra Lflngsverbtndungsele- 

iwischen aich cinen Winicel < 1 80^ ein. Die Oe&amtheK » ment 17 zur Verbindung der PIrstholme 14 eingeht Ein 

auB Fintholmen 14, verbunden tlber die LlngBverbix^' derardges Querverbindungselement 18 wird vorzugs- 

dungBelcmente 17, und die Sparrenholme l^r 160, ver- weise beispiclsw^ aucli bei grdBeren Sportbooten 12, 

bjmden Qber die Querverbindimgselemente 18. sowlc vergleiche Pig. 1, Im Bereich des Buglcorbea 25 und im 

die Stftnderelemcme 16, die rait den Lftngjverbindungs- Bereich des Heckkorbes 26 eingeaetzt 

elementen 17 l^sbar verbindbar slnd, vergleiche Fig. 3, 55 Die Sparrenholme 16, 160 weisen an ihren Sparren- 

bilden im weseutlichen in Ihrer Gesamtheit das Geitcll holmenden 161, 163 Aufliegeelomente 23 auf, die eben- 

10 gemfiJJ der E>arstellut\g von Fig, Ober die in Hg. 1 falU einen im weaontlichen U-profilfarmigen Quer- 

dargestellte Ausgestalrung des Gestells 10 wird die Ab- sdmitt aufweisen. Auch die Aufliegeelemem 23 werden 

deckpkne II gclegt, die in Fig. I zur besserra Darsiel- an den Sparrenbolmen 16, 160 ralttels Befestlgungsmit^ 

lung des Oestells 10 waggelassen Ist und ledigiich sym- 40 teln befestigt, die beispielsweUe in Form von Schraub- 

bohschdargestelltist verbindungen und dergleichen ausgebHdet sein kannen. 

Das UngjverbtodungBdement 17, vergtelche F!«.3, Ober die Aufliegeelemente 23 Scgcn die aus Sparren- 

besteht aus einem U»profilf6rmig geformten Kdrper, bi holm 16 und Sparrenholm 160 Jewells gebildetcn Spar- 

dessen beiden U-profilfarmige Vertiefungen jeweils ein renholmpaare auf der Seereling 24 und/oder auf dem 

Firstholm 14 eingetflhrt undmittels Befestigimgsmiitein, « Bugkorb 25 und/oder auf dem Heckkorb 26 des Sport- 

beispielswdse Sdirauben oder sonstigen beliebigen an- bootes 12 auf, vergleiche insbesondere Fig. 2 Dazu wei- 

deren Befe^dgungsmitteln, befntlgt werden kann. Das sen die Aufliegedemeate 23 beisplelsweise Ausneh- 

in Fig, 3 dargestellte Ungsverbindungselement 17 ist mungen 230 auf, die entsprediend dimensioniert sind, 

derart auagcstaltel, dafi es aucb im wesentlkshen ortiio- um die Seereling 24 und/oder den Bugkorb 23 und/oder 

gotwlzu den Firstholmen 14 Jeweils ein Standerelement » den Heckkorb 26 zu ergreifcn. Diese Ausnehmung 230, 

19mit semem einen Ende 21 aofnehraenkann, wobel das wie sie insbesondere aus Fig. 3 ersiditBch ist, aoll hier 

andere,demFir&tholm 14 ebgewandtcn Stftnderende 20 nur symbolisch ie NW^ichkeit einer Befestlgungsart 

nut einem FuBelement 22 verseijen tet, das an Deck des zeigen, es sind Jcdoch verschicdene Ausgestaitungen 

Sportbootes 12 und/oder auf dem KajUtaufbau und/ m6glk^ die die Seereling 24 und/oder den Bugkorb ^ 

Oder Im Cockpit und/oder hnHeckb«^icb an Deck des 55 und/oder den Heckkorb 28 grcifend und richamderfas- 

Sportbootes 12 aufstehen kann. Das Stindereiement 19 sen kOnnen. 

bt sowohl mit dem Ungsverbindungselement 17 als Die Aufliegeelemente 23 welsoi zudem an ihren den 

auch mit dem Fu&element 22 mit Befestigungsmittcln, Sparrenhohnen 16, 160 abgewandten Enden 27 ein die- 

beopielswelsemittelsSchraubverbindungenoder belie- ses Ende 27 Im wesentlichen in Bootslflngwchtung 13 

Hgen andercn gccigneten Verbindungen, verbmdbar. eo durchquerendes Loch 29 auL Durch die Gmmtheit al- 

Zwei Spajrenbolme 16^ 160 bilden ein Sparrenholzs- ler L6dier 29 aller oder elniger Sparrcnholme 16, 160 

paar, vergleiche ebenfalls Fig. 3. Die Sparrenholme 16, kann ein Seil 30, vergleiche Fig, 2, gezogen werden, so 

160 sind an ihren jeweiligen zueinander zugewandten daB Wr eine Abdeckplane II ein Uberstand ttber die 

Enden 162, 164 Uber das Querverbindungscleawnt 18 Bordwand des SportbootCB 12 hinaus geschaffen wlrd, 

mitelnander verbunden, wobei diese Verbindung ebcn- ^ und somh die Abdeckplane 11 im auf das GcBtell 10 

falls mittels gedgncto Befestigungsmittel, beispiebwd- aufgebraditen Zustand nicht mit den ftuBeren Bordwftn* 

se Sohraubyerbindungeo oder belieblger anderer geeig- den des Sportbootes 12 In BerOhrung kommt 

neter Verbindungen, verbunden werden k6nnen. Das Alle vorbeschriebenen Elemcnte, die das OesteU 10 in 
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threr Gesamthelt bMtn, ^ Jeweib idsbar taiteinajKler 
vtfblndbar, so da& das Gestdl 10 bitdenden Ele* 
mente dtut^fa erne Person seibst&mfig ohne Kraruuf- 
w^d momiert unddemontisn verden kOnneiL DasGc- 
stell 10 ^ sondt zum Ende der Wtntersaison dner $ 
BootsUferunf derart demontierbar. daB es ais kldner 
Bausatz den Sosuner fiber gelag^ werden Iconn und 
zum Beghm des Wmterlagers wiederum durdi eine Per- 
507\ ohne Kraftaufvand selbstandlg momiert werdcn 
kann. Da2U siad ledie^idi ailgemetn bekaimta Schrau* lo 
ben^hlQssal erforderiieh b2W. Sdiraubendreher und 
dergieicben, die zur StandardaiurOfituog eixies jeden 
B ootsf ahren gehd reni 

Die einzelnen Rrstbobne 14, die Sparrenhoime 16, 
160 und die StSnderelmeate 19 kdnnen einmalig in un* is 
mittelbarer Aiuiassung an die Konstmktion des Sport* 
bootcs 12, auf dcm da« Gestell 10 montlert werden soB, 
IflngenmiBig angepaJh werdra, so daB dann ein fOr alle 
Ma] keine wdtere Anpaasung dea Gestells 10 an das 
Sportboot 12 erforderiieh ist ^ 

Auf grund der UniveraaiMt des Gestells 10 Ut sowoM 
efate Montage des Gestells 10 als auch eme Demontase 
des GesteUs 10 an emem beliebigen gedgneten £nde 
bzw. an einer beliebiggeeigaeten S telle mogllcfa. Dieses 
kann siob nach den konstruktiven Gegebenheitea des 25 
Sportboou 12 richiWL 

Bezugszeichenfiate 



10 Gestell 

11 Abdeckplane 

12 Sportboot 

13 BootsUingsrichtung 

14 FirsthoJm 

15 Bootsquerrichtung 
ISSparrenholm 

161 SparrenhDlmende(abgewandt) 

162 Sparrenholmende (zugewandt) 
160 Sparrenholm 

163 Sparrenholmende fabgewaodt^ 

164 Sparrenholmende (zugewandt) 

17 L&ngsverbiadcingselement 

18 Querverbindungselement 
ISSUnderelement 

20 Stinderende fabgewandt^ 

21 St&nderende (zugewandt) 

22 PuBdemenc 

23 Aufliegeelement 
230Au8nehmung 
24SeereIing 
23 Bugkorb 
26Heckkorb 

27 AufIiegeeleaicntendc(abgewAndt) 

28 Aufliegeelementende (zugewandt) 

29 Loch 

30 Sell 

Pateatasaprttdie 

t. Gestell zur stOtzcnden Aufnabme von Abdeck- 
planen auf Sportbooten, insbesondere SegeN und 
Motorjachtenr gekenioeiclmet durch eine Mehr- 
ZBh\ von miteinander in Bootslangsricfatung (13) an- 
zuordnecder, Idsbar vettindbarer Pbvtfaolme (14) 
sQwie dne MehrzaU von raitdnander und aueinan- 
der paarweise in Bootsquerrichtung (1 J] idsbar ver- 
bindbarer Sparrenholtne (16, 160), wobd die F\nt- 
holme (14) mit den Sparrenholropaara (16. 160) 
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zur Aufnahme der Abdeckplane (11) Idsbar mitdu- 
ander verbindbar sind 

2. Gestell nach An^ruch 1, dadurch gekonnzeicfa* 
net^ da0 die nrstholme (14) uber Langsverbin- 
diing$elem6nto(17) Idsbar verbindbar sind. 

3. Gestell nach euiem oder beiden der AnsprUche 1 
Oder 2, dadurch gekennzeidinet, daB jeweils zwei 
Sparrenholme (16; 160), die ein Sparrenholmpaar 
bllden, Uber ein Querverbindungselement (18) 10s- 
bar verbindbar sind. 

4. Gestell nach cinem oder mehreren der AnsprU- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB wenig- 
stens ein Rrstholm (14) mit wezsgstens einem o^ 
thogonal zum Flrstholm (14) und mit diesem ausge- 
richtet Idsbar v^tindbaren Standerelement (19) 
versehenist 

5. GesteQ nach Anspruch 4, dadurch gekennzrich- 
net, dafi das vom Flrstholm (14) abgewandte Bnde 
(20) des St&nderelementes (10) losbar mit einem 
PuDdement (22) verbindbar kl 

& GesteH nadi einem oder mehreren der AnsprO- 
die 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die L&ngs- 
verblndungselemente (17) und die Qucrverbin- 
dungselemente (18) Usbar miteinander verbindbar 
ausgeblldetsbid. 

7. Gestell nach einem oder mehreren der Ansprfi- 
che 1 bis 6^ dadurdi gekennzelchnet dafi die freien 
Bnden (161< 163) eines Sparrenholmpaares mit mit 
diesem Idriiar miteinander verbindbaren Aufliege* 
elexnenten (23) air Aufiage auf einer Seerehng (24) 
und/oder einem Bugkorb (25) und/oder einem 
Heckkorb (26) eines Sportbootes (12) versehen 
Bind. 

8. Gestell nach Anspruch 7, dadarch gekennzeich- 
net» daB die Auffiegeelemente (23) an ihrem d«n 
Sparrenholm (16^ 160) abgevandten Bnde (27) ein 
dieses im wesendidhen in BootslSngsticbtung 
durchquerendea Loch (29) aufwelsen. 

9. Gestell nach einem oder beiden d^ Ansprflche 7 
Oder 8, dadurch gekennzecchnet, daB das Aufliege- 
element (23) und/oder das RiBelement (22) und/ 
Oder das Querverbindungselement (18) und/oder 
das Lflngsverbindungselement (17) ate emslQokige 
Fonnteile ausgebildet sind. 

la Gestell nadi Anspruch 9, dadurch gekennzeich* 
nel;daB das Formtdl ausKunst&toff besteht 
IL Gestdi nach Anspruch 9, dadurch gekennzelch- 
net, daB das Formteil aus Metall besteht. 

12. Gestell nach einem oder mehreren der AnsprU- 
che 4 bis 11, dadurch gdkennzeicfanet»daB das Stan- 
dereJement (19) und/oder der Sparrenholm (16) 
und/oder der Flrstholm (14) als ProflleJemente aus- 
gebildet sind. 

13. Gesteil nadi Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, (M das ProfUdement aus Holz und/oder 
Kunststoff und/oder Metall beatefat* 
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